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Het achierste deel van de buddy
is afneambasar...

... Zodat de machine omgebouwd kam worden
naar de Amerikaanse versie

-
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Alleen, als Honda zel! een ma-
chine brengt met kuip, moet het
model eerst weer ferug naar de
lekentafel om te zargen dat ma-
chine en kuip één geheel wor-
den. Zo kreeg de Silver Wing
een komplegt nieuw frame, Het
uiterlifk verraadt metaen dat het
om een supericerfiets gaat. De
kuip is groot, net als bij de Inter-
state en dat geeft je een goede
bescherming, De 21t is er bij2an-
geépast. Een komfortabel siuk
(dit omdat voor en achtersiuk
gedeeld is) buddy en een preitig
in de hand liggend, breed stuur
raorgen ervoor, dat ook als je
ens in een keer een fankvuiling
eeg rijdt niet direkt het gavesl
hebt dat je al twee dagen onder-
weg bent.
Volop ruimte is er ook voor de
passagier. Op het verhocgde
achterdeel heeft hij (of zij) riant
de ruimte en doordat het achter-
ste deel hoger is krijgt men een
goed uitzicht. |deaal dus voor
een vakantietrip. In dat licht be-
zien is hetl jammer, dat er geen
koffer standzard worden mee-
gefeverd, maar dal is ongetwij-
feld een ,centenkwastie”. Nu al
ligt de machine (zonder BVE) te-
gen de f10.000,— en wanneer
je dit soort accessoires er later

hijkoopt is de schrik meeas
meaer zo groot, hoewel |
misschien wel al een grod
van je vakantiegeld kwijt b

Toerkarakter

Het blok van de GL ig eer
bekende. Door de toep
van een automatische k

-spanner lijkt het blok eck

bleemicos te zijn geworc
het plezierige van de GL
egnvoud van het periodie
derhioud. Wie een keer
over de schouder van zijn |
dealer meekijkt zal het p
gnderhoud (kleppen siel
LDliefilter  vervangen) ma
zelf kunnen doen. Ook al,
deze komponenten gema
bereikbaar zijn.

De karburateurs zitten ie
der weg. Ten eerste, omds
da de cilinderkoppen ie
draaid heeft waardoor de
rateurs, in vergelijking m
dere merken die V-twins
wen, meer naar binnen sia
de tweede reden geldt
voor de Silver Wing, waar
laatkanaal langer is gQew
om meer yermogen bij lag
rentallen te krijgen. De
greep. en een ander uitl
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sleam zorgen voor een tikje min-
der topvermogen. Maar wie da
kromme bekijkt zal volmondig
moeten beamen dat er wel over
een groot toerengebied vermo-
gen voorhanden is. Dat betekent
echter niet dat je in de praktijk
echt heel lage toeremtallen zult
rijden. Met de Guzzi California
nog in gedachten mag je van een
semi-racer spreken wanneer je
het over deze Honda hebt, Maar
ik geloot, dat er nu appels met
peren worden vergeleken, dus
we gaan snel weer naar de Hon-
da,

Starten doet de twin probleem-
loos met dank voor de goete
plaatsing van de chokeknop op
het dashboard. De temperatuur-
meter geeft een duidelijke indi-
katie wanneer het blok op be-
driffsternperatuur is, maar al
voor die tijd neemt de motor
goed op en loopt mooi rond. Het
geluid, hoofdzakelijk wveroor-
zaakt door de witlaat, khinkt wat
onregelmatig bij lage toerental-
len wat ook niet verwonderlijk is
gezien de blokhoek wvan 805
Wanneer & gas geeft komt er
een piltig. maar geen hard ge-
luid wit de twee dempers. Me-
chanische geluiden zijn, mede
dankzij de watermaniel om de

|

cilinders, nauwelijks hoorbaar.
Wanneer je bij stationair toeren-
tal het stuur loslaat gaat dit iets

Arillen en onder het rijden wordt

het zicht in de beide spiegels
even iets wazig wanneer de
naald van de iperenteller rond
de 5000 toeren staat. Verder
loopt de machine voor het ge-
voel geheel trillingsvri.

Toersnelheid

Honda vond het niet noodzake-
lijk om vanwege de kuip in de
fransmissie te gaan wroelen.
Door montage van esn bresd
achterwiel mel een iets kleinere
diametar wordt een topsnelneid
uanzﬁ_}echte kilomelers ge-
haald, Daarbij hoef je je niet te
verstoppen achter de tellers,
want dat heeft met zo'n groot
frontaal opperviak geen enkele
zin. Gezien het kargkter van de
machine zal iedere hazitter deze
topsnelheid meer dan voldoen-
de vinden. In vergelijking met de
grote broer, de Interstate, vind ik
zelfs dat de machine het bij hoge
snelheden beter doet. MNiet zo
snel, maar wet zo stabiel.

Bij dit alles blijft het verbruik bin-
nen zeer redelijke grenzen. Ge-
durande de hele tesiperiode - in-

Kiusief da BVB-demonstratie -
kwamen we tof 1T op 163 In de
praktijk betekent dit, dat je zo'n
200 kilometer met een tankvul-
ling kunt doen. Dat was (en is he-
lzas) bij Japanse machines wel
eens heelanders.

Door de grote toerkuip rij je in
het algemeen wel wat harder
dan je van plan was. De bescher-
ming is namelijk erg goed. Ner-
gens ninderlijke wervalingen en
ook aan de onderkant loopt de
kuip mooi ver door, waardoor
ook je kniegn uil de wind zitten
@n dat is tijdens felle kou een ui-
terst kwetsbare plaats.

Cie transmissie is zoals dat van
de CX al jaren bekend is. On-
danks dat het schakelpookje
Jhaaks” uil de bak komt gaat de
bediening ervan moeileloos.

Zonder kraken of andere toe-
standen laat de bak zich schake-
len waarbij de aan te wenden
kracht laaqg is. De kardan voor de
eindiransmissie zorgt dat ook
het onderhoud minimaal is en
onder Hef rijden hebje nimmer
het gevoel dat je met een |, kar-
danfiets” onderweg bent. Ook
zonder de koppeling te gebrui-
ken schakelt de bak prima, rmaar
waarom zou je? Die hendel op
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voorvork (vorkpoten met ean di-
ametar van 35 in plaats van 33
millimeter) bevatten behzive de
veer ook lucht, zodat de vering
naar behoefte wat zwaarder ge-
maakt zou kunnan worden. We
hebben lang gedubt of we er
meer lucht in zouden brengen,
maar daar hebben we vanaf ge-
zZien., omdat de druk al aan de
hoogsie waarde, die Honda
voorschrijft, voldeed. Deze we-
ring hoort gewoon bij dit type
Honda,

Toeristische route

In serste instantie stond ik nogal
wat skeplisch tegenover de Hon-
dz. Die scepelheid van de vering
is natuurlijk rechtuit wel mooi,
maar als je een hoek omgaat wil
je ook wel graag weten wat er
gebeurt, Schraapt de halft van
de machine niet over het asfalt?
Mu, dat valt reuze mee. Allsenin
korte bochten en wanneer je er
met z'n tweeen op zit komt er wel
eens een ultsteeksel van de on-
derkant aan de grond. Wanneer
je je rijstijl aanpast aan de ma-
chine zal dit nauwelijks voorko-
men, zeker niet wanneaer je voor
je wakantietrip je hoogbeladen
Silver Wing iets meer lucht”
gesft in de voor- en achierve-
ring.

Mede door het brede stuur kun
je de machine makkelijk in een
bocht leggen. Dat brede stuur
bewijst wvooral haar diensten
wanneer je de machine van de
linker naar de rechterkant of an-
dersom moet omgooian.

In lange glosiende bochien pro-
testearf de machine niet. On-
danks de grote breedte van de
achterband bleef deze geduren-
de de test mool rond waardoor
de machine niet ging . kantelen™.
Bij zware fiatsen met dikke ach-
terbanden wil je motor namelijk
nog wel eens onrustig worden
wanneer je de motor in een
bocht legt en net dat stukje band
voor de grip moet zorgen.
Wanneer ik nog even terugdenk
aan de Interstate, die bij hoge
snelheden in snelle bachien wel
eens wat instabiel werd krijot de
GL hier duidelijk en hogere
waardering.

Rechtult gaat de Silver Wing sta-
biel zonder merkbare invioed
van rillen of strepen.

Remmen

Door de grote toerkuip is de Sil-
ver Wing een stuk zwaarder ge-
worden (rijklaar met volle tank

2 kg) en dat betekende dat de
kleine schijven in het voorwiel
het waarschijnlijk zwaar zouden
krijgen, Door de remklauwen te
gebruiken met de dubbele rem-
Zuigers kreeg men een grntere
stopkracht. De voorrem IS zon-
der al te veel handkracht goed te
doseren waarbij je nimmer angst
hoeft te hebben dat je het wiel
Zult blokkeren. In het achterwiel
zit de hekende trommelrem. In
de regen blijit die rem haar wer-
king houden, hoor je dan vaak
als argument. Dat kan best,
maar iets meer vertragende wer-
king zou er wel van uit mogen
gaan, zowel in de regen als bij
ean dronn wasdek la rmast hat

De Sifver Wing is een vio! gelifn-
de an blils wilziende toermachi-
ne, voorsl door de zilvergrijze
kuip., Een donker biesje maakt
het uiterlijk nog fraaier. De grota,
goed gevormde, kuip past daar
vitstekend bifl. Naast de be-
scherming fegen regen, wind en
vitegen heb je door die kuip ook
nog wat extra bagagemogelifk-
heden door twee opbergvakken.
Als bestuurger heb fe nauwelijks
last van turbuwlentie door het
scherm; achieropzititend geeft
de wind je easn duw in da rug,
echter zonder dat ditirritant was.
Ik gtond verbaasd over de hoe-
veelhaid komiort dig me op da
Silver Wing geboden werd. Door
de buddy, dia uit twee delen be-
staal had ik achterop m'n eigen
slekkie. Ik dachi dat dat verve-
lend zou zifn, omdat bij het ram-
men en hel akselereren je in zo'n

geval meestal als een b
klok over de buddy glijd!,
tel is echter zo komforts
goed gevormd, dal je
remmern goed bNijft zitt
danks de grofe afstand
bestuurder. Ook na lang
biijtt het achierop zear ko
bel,

Ook als bestuurder zit je
op de Silver Wing. Het :
groot en figt lekker in dfe
Hel bedienen van de
knoppen op de beide sh
ten gaat lichf an gemakke
het wegrijden komt de n
iets wit de veren en dan |
er weer aan herinnerd,
maching een cardan hee
der het rijden merk je da
der niets van. Hij akselare
tig an het schakelen en ko

gaat alfemaal aven egnvol
makkelijk.

Kompleet afgewerkt

Ondanks dat de Silver Wing ten
opzichte van het Amerikaanse
broartje spartaans is afgewerkt
voldoet de machine ruimschoots
aan de Mederlandse norm. Da
beide tellers zijn goed aflees-
baar, wazarbij de snelheidsmater
anigszing afweek. Bij lage snel-
heden gaf de meter te weinig
aan, terwijl bij 140 kilometer de
aanwijzing wel weer goed was.
Een soort ingebouwde veilig-
heid? Earder denk ik, dat de me-
ter in de testmachine door de
kontrole van de fabrikant is ge-
glipt. Soms was de aanwijzing
namelijk ineens wel weer exak-
tear. De toerenteller was op de TH
in Delit met de beschikbare
apparatuur niet te meten,

Kontrolelampjes voor diverse
zaken en een watertemperatuur-
meter kompleteren hel dashbo-
ard. Aan beide zijden zit in de
kuip een opbergvakie. (helaas
niet waterdichl) waarvan er &én
gfsluitbaar is. Twea ventilatien-
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de regen hinderlijk dat de drup-
pels op het toerscherm precies
zijn integraalhelm binnen kwa-
men waaien,

Zoeken moesten we naar het be-
kende setje gereedschap. Eerst
het linkerdeksel verwijderan,
toen het rechter, maar aigezien
van de akku en het luchtfiter,
vonden we geen gereedschap.
Gelukkig bracht onze adverten-
tieman uwitkomst, Hij had de ma-
chine opgehaald en hem was wel
verteld dat de buddy, tenminste
het achtersie gedeelte, afneem-
baar was. Daarvoor moeten dan
eerst de beide helmetholders”
gaopend worden en daarmee
bedien je dan meteen de beves-
tiging van het achterste stuk van
de buddy. Dearonder vonden we
keurig verpakt de bekende set
boordgeresdschap en een ban-
denspanningsmeter.

Ook "s avonds kun jé met de Sil-
ver Wing moeiteloos op pad. De
grote koplamp geeft een berg
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Konklusie toerist. Dat is
Japanse motorfietsen beginnen | je dan de hel
één van hun aanfrekkelijke ei- | da doorloops
genschappen te verliezen. De | koopste mac
konstante stijging van de waarde | ment al bijes
van de yen maakt ook deze ma- | En dan is ties
chines een stuk duurder. In eer- 2ens ean sy
ste instantie schrokken we dan | ste. dat lijke |
ook van het prijskaartje aan het | wat langer m
stuur. Inklusiel afleveringskos- | den ga je b
ten zul je toch tien van die (min- | vinden.Jg kr
der) bekends groene flappen op namelljk ot
de balie moeten leggen om eige- q\uer ferug.

naar te worden van deze groot- =

TECHNISCHE GEGEV

Motor: twaecilinder viertaktrrg
Jm% krukas in de leng
0® V-opstelling, vies
nok kenas{san) éen underllggend met s
boring en slag T8x 52 mm
cilinderinhoud 496 cc
kompressieverhouding 10o0p 1
karburatie twee Keihin er32 mm ka
ontsteking kontaktloze transistors
chanische vervroeging
starisysteem elektrische starter
dynamo wisse|stroom, verm oge
akku 12V, 14 AR

Transmissie:
koppeling
varsnellingsbak

meervoudige natie plat
klauwengeschakelde
interne verhoudingen 2
1,146-0,831 op 1

overbrengverhouding {primair} 1 op 2,242
(sekundair) 1 op 3,087 {

Rijwielgedeele: ruggegraatirame

voorvering hydraulisch werkende 1

dersteund, veerweg 150
pro-link veersysteem o
ondersteunde schokdes

achtervering

mim
voorvorkhoek g2
naloop 117 mm
balhoofdiagering kegellagers
achtervorklagering kegellagers

remmen (voar) hydraulisch bediende: ¢
diameter remschijven.e

wen met dubbele remzu

{achter) trommelrem, diameter &
wielen comstarwielan

banden (voor) 3,505 1 ridgestona f
{achter) 0/80 5 16 (Bridgestor
Maten en gewichien:

lengte = 2265 mm

breedte 760 mm

hoogte . 1365 mm

wielbasis 1485 mm

zithoogte i 800 mmyfvoor) 850 mm
droog gewicht P2y

rijklaar gewicht
maks. toelzatbaar
gewicht
tankinhoud

235kg £ 85 ¢ #b =
433 kg

( _' iﬁlﬂti.)ﬂaarvan 451
Prestaties:

maximum vermogen 37 kW (50 pk) bij 500

gave|

maximum koppel 43 Nm {44 kgm) bij 7
opgave)

Prije: 8780, —

Adressen:

fabrikant Honda Motor Co. Ltd,
Chuo-Ku, Tokye, Japan

importeur Honda Nederland NV, b
2684 AM Ridderkerk, te

verzekering {Wa) J 357, —(fF 143, — bij &

(WA =+ kasko) S 2670,—(f 1068, — bij
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